Bezpieczenstwo pracy z ciaggnikami, maszynami rolniczymi i przyczepami

Obecnie produkowane ciggniki i maszyny rolnicze zapewniajg uzytkownikom wysoki
poziom bezpieczenstwa. Wynika to z postepu technicznego, ktéory dotyczy takze
bezpieczenstwa pracy i1 obowiagzku producentow, wynikajacego z Dyrektywy maszynowej,
wytwarzania maszyn i ciggnikow zgodnie z normami. W normach uwzglgdniona jest najnowsza
wiedza dotyczaca bezpieczenstwa pracy i uzytkowania maszyn i ciggnikdw, pozyskana z analiz
niebezpiecznych zdarzen i urazéw zaistniatych w przesztosci.

Producent maszyny lub ciggnika przekazuje do uzytkowania maszyne lub ciggnik, ktore w
Swietle aktualnej wiedzy i poziomu technicznego rozwoju zapewniaja bezpieczng prace. Aby
jednak praca mogta by¢ wykonywana bezpiecznie, uzytkownik (operator) musi bezwzglednie
stosowac zalecenia producenta zamieszczone w instrukcji obstugi. Instrukcja obstugi jest
integralng cze$cig maszyny lub ciggnika i w zwigzku z tym musi by¢ zawsze dost¢pna
operatorowi, ktory wykonuje prace. Kazda proba pomijania zalecen zawartych w instrukcji
obstugi prowadzi do pojawienia si¢ zagrozen, ktoére moga skutkowa¢ wypadkiem przy pracy,
zniszczeniem lub uszkodzeniem sprzetu, a takze obnizeniem jako$ci wykonywanej pracy.

Mimo bezpiecznych rozwigzan konstrukcyjnych obecnie produkowanych ciggnikow i
maszyn, ich uzytkowaniu 1 wykonywaniu prac towarzysza réznego rodzaju zagrozenia, z
ktorych najwazniejszymi sg zagrozenia wypadkowe (zagrozenia urazami).

Podczas pracy z ciggnikami i maszynami rolniczymi operator ma do czynienia z elementami
konstrukcyjnymi, ktore sg napedzane znacznymi mocami, a energia mechaniczna tych
elementow w zetknigciu z cialem czlowieka wielokrotnie przekracza wytrzymatos¢ organizmu,
w wyniku czego dochodzi do naruszenia jego naturalnej struktury, czyli urazu.

Analizy wypadkow wskazuja, ze technika rolnicza, a wigc przede wszystkim ciagniki 1
maszyny rolnicze, jest gtownym Zrédtem urazow ciezkich i $miertelnych. Biorac pod uwage
mechanizmy, jakie wystepuja w ciagnikach 1 maszynach rolniczych, a takze czynnosci
wykonywane przez operatorow, uraz moze nastapi¢ w wyniku:

e przecigcia lub podzielenia czesci ciata w miejscach, gdzie mamy do czynienia z
dwoma ostrymi, poruszajacymi wzajemnie, krawedziami (np. ruch listwy nozowe;j
w przyrzadzie tnagcym kombajnu, sieczkarni, kosiarki) . Do takiego urazu moze
dojs¢ takze w miejscach, gdzie wystepuje ruch obrotowy ostrzy w stosunku do
przeciwostrzy (np. beben nozowy w sieczkarni);

e zgniecenia lub zmiazdzenia czesci ciata w miejscach, gdzie dwa elementy

konstrukcyjne wzajemnie si¢ poruszaja, z ktorych przynajmniej jeden wykonuje



ruch obrotowy (np. przektadnie pasowe, tancuchowe, zgbate, rolki napedowe
przeno$nikow). Zagrozenie zgnieceniem lub zmiazdzeniem wystepuje takze w
przypadku niekontrolowanego ruchu maszyny lub przyczepy (np. podczas
sprzegania z ciggnikiem) oraz przewrdcenia si¢ ciggnika (maszyny, przyczepy),
pochwycenia przez obracajace si¢ czg¢$ci maszyn i ciggnika. Praca lub przebywanie
w bezposredniej bliskosci takich miejsc w zbyt luznym ubraniu lub z nie upigtymi,
dlugimi wlosami, a takze proby usuniecia zapchan zespoldéw zasilajacych
materialem obrabianym powoduje wzrost zagrozenia pochwyceniem.

upadku z maszyny lub ciggnika podczas wchodzenia lub schodzenia,

uderzenia przez elementy sprezyste stosowane w maszynach rolniczych,

uderzenia przez przedmioty znajdujace si¢ w materiale obrabianym (np. kamienie i
metalowe przedmioty w roztrzgsanym oborniku, kanale wyrzutowym sieczkarni)
dziatania cieczy pod wysokim ci$nieniem (urzadzenia i systemy hydrauliczne)
poparzenia gorgcymi ptynami eksploatacyjnymi (ciecz chtodzaca, olej silnikowy,

olej w urzadzeniach hydraulicznych)

Z powyzszego zestawienia wynika, ze zrodet zagrozen wypadkowych w zwigzku z praca

operatoréw sprzetu rolniczego jest bardzo duzo.

Podstawa ograniczenia liczby wypadkow jest w pierwszej kolejnosci praca sprzgtem

technicznie sprawnym. Pracodawca nie moze przyzwala¢, a tym bardziej naktania¢ operatora

do pracy w sytuacji, kiedy sprzegt wykazuje jakiekolwiek odstepstwa od stanu przewidzianego

przez producenta i zawartego w instrukcji obstugi. W przypadku, kiedy na sprzecie wystepuja

nieprawidlowosci majace zwigzek 1 wplyw na bezpieczenstwo pracy, operator powinien

odmoéwié rozpoczgcia pracy.

Przede wszystkim brak aktualnego przegladu technicznego (tam, gdzie jest to wymagane

przepisami o ruchu drogowym), brak oslon w miejscach przewidzianych przez producenta 1

wskazanych w instrukcji obstugi, a takze nieprawidtowos$ci w dziataniu:

urzadzenia rozruchowego,

uktadu kierowniczego,

uktadu hamulcowego,

podnos$nikoéw hydraulicznych i uktadu hydraulicznego,

systemu sprzegania (zaczepy, trojpunktowy uktad zawieszenia),
watow przegubowo — teleskopowych,

elementow drogi dojscia do stanowiska pracy



w ciggnikach, maszynach i przyczepach powinny wyklucza¢ mozliwos¢ rozpoczecia pracy do
czasu przywrdcenia petnej sprawnosci tych urzadzen.

Nalezy jednak mie¢ §wiadomo$¢, ze petna sprawno$¢ techniczna sprzgtu nie wystarcza dla
zapewnienia bezpiecznej pracy. Bezpieczenstwo pracy zalezy bowiem od operatora, ktory tym
sprzgtem pracuje. Jego przygotowanie zawodowe, do§wiadczenie, wiek 1 zwigzana z wiekiem
sprawno$¢ fizyczna i psychiczna, wiedza o bezpieczenstwie pracy oraz swiadomo$¢ zagrozen,
czy nawet samopoczucie w chwili wykonywania pracy ma znaczacy wplyw na to, czy
wykonywana praca przebiega bezpiecznie.

Cztowiek w procesie pracy moze by¢ ofiarg wypadku, ale ten sam czlowiek moze by¢
sprawcag wypadku lub swoim postepowaniem moze zainicjowaé rozwdj zdarzenia
wypadkowego, ktore moze skonczy¢ si¢ urazem. Trzeba mie¢ takze na uwadze to, ze praca
maszyn obstugiwanych przez cztowieka (operatora) przebiega w okreslonych warunkach
srodowiskowych (zmienne warunki atmosferyczne, konfiguracja terenu) i organizacyjnych
(kultura organizacyjna przedsigbiorstwa, presja czasu, komunikacja miedzy operatorem a
brygadzistg (centralg, warsztatem).

Analizy przyczyn wypadkow wskazuja, ze nawet 80% wszystkich wypadkoéw nastepuje w
wyniku btedu ludzkiego. Jezeli spelnimy warunek podstawowy bezpiecznej pracy, a wigc
zapewnimy petng sprawnos$¢ techniczng sprzetu, to praca bez wypadku bedzie zalezata prawie
wylacznie (jesli uwzglednimy czynnik organizacyjny i1 warunki $rodowiska) od operatora
wykonujacego prace.

Szczegodlng ostroznos¢ podczas pracy powinni zachowaé poczatkujacy operatorzy. Ludzie
bez doswiadczenia popetniajg wigcej bledow, co zwigksza prawdopodobienstwo wystgpienia
wypadku. Zwlaszcza szkolenie stanowiskowe dla os6b przyjmowanych do pracy po raz
pierwszy powinno by¢ przeprowadzone ze szczego6lng starannoscia i odpowiedzialnoscia.

Obserwacje zdarzen bezurazowych (wsrdd operatorow sprzetu rolniczego), a wige takich,
ktore przy mniej sprzyjajacych okolicznosciach moglyby zakonczy¢ si¢ urazem wskazaty, ze
w dwoch trzecich zdarzen (66%) czynnikiem decydujacym byt wylacznie czynnik ludzki.
Tylko w 4% zdarzen mozna byto wskaza¢ wytacznie czynnik techniczny, a w prawie 27%
zdarzen potencjalnie wypadkowych czynnik techniczny wystgpowat wspdlnie z czynnikiem
ludzkim.

Wydaje si¢ zatem, ze dziatania prowadzace do ograniczenia wypadkéw wsrod operatorow
sprzetu rolniczego powinny by¢ skoncentrowane na ludziach, a wigc samych operatorach.
Podstawa tych dziatah powinny by¢ szkolenia ukierunkowane na podwyzszanie §wiadomosci

zagrozen oraz pokazywanie (najlepiej w oparciu o wiarygodne dane statystyczne wypadkow



badz analizy zglaszanych zdarzen bezurazowych) najczes$ciej wystepujacych okolicznosci

pojawiania si¢ wypadkow przy pracy.

Ciagniki

W pracy operatora ciggnika wystepuja rozne czynnosci, ktorych wykonywanie niesie ze
soba zagrozenie wypadkiem. Wsrdd czynno$ci, w zwigzku z ktéorymi najczesciej dochodzi do
wypadkow sa wchodzenie i schodzenie, sprzgganie, kierowanie ciggnikiem oraz naprawy.
Zagrozenie wypadkiem pojawia si¢ takze w zwigzku z przewozeniem dodatkowych osob.

Wypadki zwigzane z wchodzeniem na ciggnik i schodzeniem z ciggnika to, w $wietle
licznych badan, najczgsciej wystepujaca kategoria wypadkow. Wprawdzie konsekwencje tych
zdarzen wypadkowych rzadko bywaja powazne, to jednak skrecenie w stawie skokowym lub
kolanowym moze by¢ przyczyna kilkudniowego zwolnienia lekarskiego. Nie nalezy wykluczaé
takze zlamania nogi lub reki oraz urazéw gltowy, ktore moga wytaczy¢ pracownika z pracy na
dhuzszy okres czasu. Ograniczenie tego rodzaju zdarzen mozna osiggnaé poprzez zmiang
zachowan operatoréw podczas schodzenia.

Najczestszym btedem popelnianym przez operatoréw (zwlaszcza w mlodym wieku)
podczas schodzenia jest ustawianie ciata w taki sposob, ze twarz jest skierowana do wyjscia.
Tymczasem bezpieczne schodzenie powinno by¢ wykonane tak, aby ciato byto ustawione tak
samo jak podczas wchodzenia (ryc. 30). Zaréwno podczas wchodzenia jak i podczas schodzenia
obowigzuje zasada bezpiecznego pionowego przemieszczania si¢, polegajaca na tym, ze w
kazdej fazie czasowej tego przemieszczania czlowiek powinien mie¢ mozliwo$¢ podparcia

ciata w trzech miejscach (dwie rece i1 jedna noga lub dwie nogi i jedna reka).

Eyc. 30. Bezpiecene wehodzenie
1 schodzemie = ciggnika to:

o podparcie ciata wtreech
tiejscach

+  wolha od przeszldd droga
doécia

» schodzeme z twarza
skierowana do ciagnilea (ak
przy wihodzenig)

o ufywanie odpowiedniego
obuwia




Dla ograniczenia zdarzen wypadkowych zwigzanych z wchodzeniem i schodzeniem wazna
jest dbalos¢ o to, aby na drodze wejscia/zejScia nie znajdowaty si¢ dodatkowe przeszkody
(narzedzia, czg$ci maszyn, resztki roslinne, zabtocone stopnie drabinek wejsciowych). W
starszych typach ciggnikéw taka dodatkowa przeszkoda sprzyjajacg powstawaniu urazéw
podczas schodzenia sg urzadzenia sterujace (dzwignie) znajdujace si¢ miedzy siedziskiem a
kolumng kierownicza, o ktore operator moze zaczepi¢ (np. nogawka). Obecnos$¢ dodatkowych
przeszkdd moze sprzyja¢ tego rodzaju zdarzeniom wypadkowym. Z kolei uzywanie
bezpiecznego obuwia roboczego (trzewiki ze sztywnymi noskami i podeszwa
przeciwposlizgowa) moze znaczgco ogranicza¢ pojawianie si¢ takich zdarzen.

Sprzeganie ciggnika z maszyng lub przyczepa w przypadku najnowszych rozwigzan
stosowanych w maszynach i ciggnikach nie powinno stanowi¢ zagrozenia wypadkowego pod
warunkiem, ze operator wykorzystuje urzadzenia ulatwiajace sprzeganie, a stanowigce
wyposazenie ciggnika oraz maszyn i przyczep. Nowoczesne rozwigzania daja mozliwos¢
wykonania tej czynno$ci bez koniecznosci opuszczania kabiny przez operatora. Wymaga to
jednak od operatora precyzyjnego naprowadzenia ciggnika na elementy zawieszenia maszyny
lub zaczep przyczepy. Przed rozpoczgciem sprzggania operator powinien sprawdzi¢ stabilno$é
maszyny lub przyczepy, dajaca pewno$¢, ze podczas naprowadzania ciggnika zetknigcie
elementéw zawieszenia ciggnika z maszyng lub przyczepa nie spowoduje niekontrolowanego
ruchu sprzgganej maszyny lub przyczepy. Bardzo wazng czynno$cig dla bezpieczenstwa pracy
jest sprawdzenie, po sprzegnigciu, zabezpieczen czopdw i sworzni zawleczkami we wszystkich
miejscach zawieszenia. W przypadku sprzggania ciagnika z przyczepami nalezy zawsze
uzywac oryginalnych sworzni, a po sprzegnigciu regularnie sprawdza¢ pewno$¢ potaczen.

Podtaczanie watu przegubowo teleskopowego nalezy wykonaé dopiero po sprzggnigciu
ciaggnika z maszyng i sprawdzeniu stabilno$ci catego agregatu, a wigc uzyskaniu pewnosci, ze
podczas jego podlaczania agregat si¢ nie przemieSci. tLaczenie oraz rozlaczanie walu
przegubowo — teleskopowego nalezy wykonywac tylko przy maszynie spoczywajacej pewnie
na podiozu. Podlagczany wat przegubowo — teleskopowy musi by¢ sprawny i1 posiadaé
swobodnie obracajace si¢ ostony i tancuszki, z ktérych jeden (od strony ciggnika) powinien by¢
zaczepiony do statej czgsci ciagnika, a drugi (od strony maszyny) do stalej czesci maszyny.

Odczepianie maszyn i przyczep powinno by¢ zawsze poprzedzone zabezpieczeniem
maszyny lub przyczepy przed ich samoczynnym przemieszczeniem si¢ po rozlaczeniu z
ciggnikiem (uruchomienie hamulcéw, podtozenie klinow pod kota, podparcie na podporach

bedacych w wyposazeniu maszyn i przyczep).



Kierowanie i wykonywanie pracy ciggnikiem (agregatem ciggnikowo —maszynowym) oraz
maszynami samojezdnymi wymaga odpowiednich umiejetnosci i do§wiadczenia. Zwlaszcza
praca w trudnych warunkach terenowych moze stanowi¢ istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa
pracy operatoroOw oraz osob znajdujacych si¢ w bliskosci miejsca, gdzie jest wykonywana
praca. Z tego wzgledu do pracy z ciggnikami oraz maszynami samojezdnymi moga by¢
dopuszczeni tylko operatorzy, ktorzy posiadaja wymagane uprawnienia do ich kierowania.
Takze operatorzy nie moga powierza¢ kierowania ciggnikiem lub maszyng samojezdng osobom
postronnym oraz bez wymaganych uprawnien. Zagrozenie bardzo powaznymi urazami, w tym
takze urazami $§miertelnymi, podczas kierowania ciggnikiem lub maszyng samojezdng wynika
z mozliwosci przewrocenia ciggnika lub maszyny.

Szczegolnie wysokie niebezpieczenstwo przewrdcenia ciaggnika wystepuje w zwigzku z
praca na terenach pochylych, ale operatorzy musza by¢ §wiadomi, Ze i na terenach ptaskich
moga wystepowac warunki, w ktorych moze dojs¢ do przewrdcenia ciagnika.

Do przewrocenia ciggnika lub maszyny samojezdnej najczesciej dochodzi z powodu utraty
stabilno$ci poprzecznej. Takie niebezpieczenstwo wystepuje podczas pracy wzdluz warstwicy
na pochytach polach, podczas pracy w poblizu naglych uskokéw terenu (np. skarpy dzielace
pola, przejazd przez mostki nad rowami, wyjazdy z pola na drogg i wjazdy z drogi na pole, a
takze podczas ugniatania pryzm kiszonkowych).

Podczas pracy na pochytosciach wzdluz warstwicy (w poprzek pochytosci)
niebezpieczenstwo przewrocenia ciggnika moze nastagpi¢ na skutek nieumiejgtnego i
nieostroznego wykonywania nawrotow, ktore zawsze powinny by¢ wykonywane w dot stoku.
Nalezy przy tym znacznie zmniejszy¢ predkos¢ jazdy. Wykonywanie nawrotu w gore stoku
bardziej naraza na utrat¢ sterownosci z powodu znacznego odcigzenia przedniej osi. Do
przewrdcenia ciggnika mozna doprowadzi¢ zjezdzajac ze stoku z zatadowana przyczepa i
niewlasciwie dobranym biegiem, co moze spowodowac utrat¢ kontroli nad catym zestawem.
Nalezy stosowaé zasade, ze zjazd ze stoku powinien by¢ wykonywany przy takim samym
biegu, jaki byt uzywany przy wjezdzie pod gore. Wykorzystuje si¢ przy tym efekt ,,hamowania
silnikiem”, co w przypadku dlugich zjazdéw ze znacznym tadunkiem moze istotnie wspomoc
sit¢ hamowania 1 przeciwdziata¢ nadmiernemu nabieraniu predkosci i utracie kontroli nad
zestawem.

Do przewrocenia ciggnika w wyniku utraty stabilnos$ci poprzecznej moze dojs¢ podczas
pracy z tadowaczem czotowym. Dotyczy to takze czesto uzywanych tadowaczy samojezdnych

(ryc.31).



Ryc. 31, Gwattowne manewry tadowarks
prowadza do je) przewrdcenia

Operator powinien mie¢ $wiadomos¢, ze napetniona (masa tadunku moze siega¢ kilkuset
kilogramow), wysoko uniesiona tyzka lub widly tadowacza calkowicie zmienia warunki
rownowagi poprzecznej 1 podtuznej ciggnika. Dzieje si¢ tak ze wzgledu na przemieszczenie si¢
srodka cigzkosci catego zestawu. Wszelkie manewry z tadunkiem powinny by¢ wykonywane
ze szczegblng ostroznoscia. Zwlaszcza wykonywanie nawrotdéw powinno przebiegal przy
matych predkosciach oraz przy mozliwie niskim potozeniu tyzki/widet. Zasada zachowania
szczegblnej ostroznos$ci podczas manewrowania z tadunkiem dotyczy takze ladowarek
samojezdnych. Dla uniknigcia zagrozenia ze strony przemieszczanego tadunku (uderzenie lub
przygniecenie), ciagniki z zamontowanymi tadowaczami czotowymi oraz tadowarki
samojezdne musza by¢ wyposazone w bezpieczne kabiny.

Utrata stabilno$ci moze takze nastapi¢ podczas gwattownego hamowania na drodze
publicznej, kiedy przed wyjazdem z pola, na ktéorym uzywano hamulcéw kierunkowych,
operator zapomnial zblokowa¢ hamulec zasadniczy. Dochodzi wéwczas do sytuacji (w
przypadku konieczno$ci naglego hamowania), ze operator uzyje tylko jednej czgéci przycisku
hamulca powodujac hamowanie jednego kota (prawego lub lewego) i spowoduje nagla zmiang
toru jazdy (skret na przeciwlegly tor ruchu Iub na pobocze).

Utrata stabilnos$ci podluznej wystepuje duzo rzadziej, a zagrozenie urazem wynika z
mozliwo$ci przewrdcenia ciggnika do tytu. Do takiej sytuacji moze doj$¢ przy jezdzie wzdtuz
stoku pod gore, zwlaszcza, gdy do ciaggnika jest doczepiona maszyna lub przyczepa. Przy
jezdzie pod gére nalezy pamigta¢ o ostroznym sterowaniu przyciskiem gazu. Gwaltowne
przyspieszanie moze naruszy¢ rownowage podtuzng i spowodowac przewrocenie ciagnika do
tylu. Takze zawieszane maszyny lub narz¢dzia moga sprzyja¢ utracie stabilnosci podtuzne;.
Nalezy pamig¢tac, ze kazda dodatkowa masa zawieszona w tylnej czgsci ciggnika musi by¢
rownowazona dodatkowym obcigzeniem osi przedniej. Pomijanie tego, waznego dla

rownowagi podtuznej ciagnika, aspektu stwarza duze niebezpieczenstwo podczas pracy i



transportu. Niedostateczna masa spoczywajgca na osi przedniej ciggnika prowadzi bowiem do
utraty jego sterownosci.

Przewozenie ciagnikiem dodatkowych o0s6b moze stwarza¢ sytuacje niebezpieczne
zarowno dla tych osob, jak i1 dla samego operatora. Obecnos¢ drugiej osoby w kabinie ciggnika
ogranicza swobode operatora oraz rozprasza jego uwage. Nalezy unika¢ przewozenia oséb w
kabinie nawet wtedy, kiedy producent ciagnika przewidzial dodatkowe siodetko, a w dowodzie
rejestracyjnym jest zaznaczona mozliwos$¢ przewozenia dodatkowej osoby. Natomiast operator
nie moze si¢ zgodzi¢ na przewozenie jakichkolwiek osob na stopniach wejsciowych do kabiny,
czy zaczepach maszyn lub przyczep lub jakimkolwiek innym miejscu na ciggniku.

Naprawy ciagnika wykonywane przez operatora w warunkach polowych powinny by¢
ograniczone do niezbednego minimum. Operator nie powinien podejmowaé napraw, ktore nie
daja sie przeprowadzi¢ przy uzyciu narzedzi stanowigcych podstawowe wyposazenie ciggnika
1 maszyny. Przy wykonywaniu napraw mozliwych do przeprowadzenia w polu, operator
powinien uwzgledni¢ zagrozenie wynikajace z kontaktu z gorgcymi elementami silnika lub
ptynami eksploatacyjnymi (ciecz chtodzaca uktadu chtodzenia, olej silnikowy i w ukladzie
hydraulicznym). W przypadku potrzeby napraw prowadzonych na uktadzie hydraulicznym
nalezy uwzgledni¢ zagrozenie ptynace z wysokich ci§nien panujacych w elementach hydrauliki

ciggnika lub maszyny.

Maszyny rolnicze

W produkcji rolnej wykorzystywane sg réznorodne maszyny, najczgsciej sprzegane z
ciggnikami jako zrodiem napedu. Oprocz maszyn sprzeganych z ciggnikami stosowane sg takze
maszyny samojezdne (kombajny zbozowe, sieczkarnie polowe, kombajny do zbioru burakow i
ziemniakow, opryskiwacze).

Maszyny roznig si¢ stopniem zlozonosci, sposobem napg¢dzania zespotdéw roboczych,
sposobem sprzegania, wymiarami, a takze intensywnos$cig wykorzystania w ciggu roku.
Zar6wno maszyny sprzegane z ciggnikami, jak 1 maszyny samojezdne wyposazone sg w
skomplikowane uktady napgdowe wprawiajace w ruch ich mechanizmy robocze i jezdne. Masy
maszyn si¢gajace niejednokrotnie kilku ton oraz wielkie wymiary wymagaja od operatorow
szczegoOlnej uwagi podczas pracy na polu, czesto w bardzo trudnych warunkach terenowych

oraz podczas przejazdu po drogach publicznych, czy podwodrzach gospodarstw.



Wymiary zewnetrzne pojazdoéw rolniczych (takze maszyn sprz¢gnietych z ciagnikiem i
maszyn samojezdnych) musza odpowiada¢ przepisom ruchu drogowego.

Cho¢ nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne i technologiczne w maszynach zmierzaja ku
temu, aby maszyna podczas pracy byla obslugiwana tylko przez operatora (ciggnika lub
maszyny samojezdnej), to ciaggle niektore maszyny wymagajg podczas pracy obecnosci
dodatkowych os6b. W takich sytuacjach bardzo wazny dla bezpieczenstwa pracy jest sposob
komunikowania si¢ operatoréw z pracownikami stanowigcymi dodatkowa obstuge maszyn.
Niebezpieczenstwo zdarzen wypadkowych wystepuje takze przy wspoOtpracy maszyn
zbierajacych ze Srodkami transportowymi, ktore — napelniane w czasie ruchu badz w czasie
postoju - pracujg blisko siebie i wymagaja synchronizacji predkosci jazdy oraz uwaznej
wspotpracy obu operatoréw.

Wszystkie wymienione cechy uzytkowanych w rolnictwie maszyn oraz technologie
wykonywanych prac sprawiaja, ze operatorzy, a czasami takze osoby postronne znajdujace si¢
w blisko$ci pracujacych maszyn sg narazeni na niebezpieczenstwo wypadku.

Niezaleznie jednak od rodzaju maszyny operator, ktory nig pracuje, musi zna¢ jej funkcje,
zasady pracy 1 regulacji jej mechanizmoéw, sposob sprzegania z ciagnikiem, czy przestawiania
z pozycji transportowej w robocza i odwrotnie. Zrodtem tej wiedzy jest przede wszystkim
instrukcja obstugi, z ktorg operator powinien si¢ zapozna¢ zanim rozpocznie prace. Instrukcja
obstugi jest integralng czescig maszyny 1 powinna zawsze znajdowac si¢ w zasiggu operatora
(w kabinie ciggnika lub w kabinie maszyny samojezdnej).

Maszyny rolnicze stanowia duze zagrozenie wypadkami ci¢zkimi, a takZze maja znaczny
udziat w wypadkach $§miertelnych. Do ciezkich wypadkéw moze dochodzi¢ przede wszystkim
z powodu nieprawidlowych zachowan operatoréw. Praca maszynami z brakujacymi ostonami
licznych mechanizmow napgedowych moze prowadzi¢ nawet do przypadkowego kontaktu
operatora z pracujagcymi przektadniami oraz obracajacymi si¢ watami. Pochwycenie mi¢dzy
elementy pracujacych przektadni czy nawijanie na obracajacy si¢ wal czesci luznego ubrania
nastgpuje tak szybko, ze operator nie jest w stanie w pore zareagowac. Z tego samego powodu
zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek regulacji lub napraw, a takze prob usunigcia
zapchan na mechanizmach zasilajacych (podbieracze palcowe pras zbierajacych, sieczkarn,
przyczep zbierajacych, podajniki $limakowo — palcowe kombajnéw zbozowych) bez
uprzedniego wytaczenia napedu na zespoty robocze maszyny. Wylaczenie napedu jest
skuteczne 1 dajgce gwarancje bezpiecznego wykonania regulacji lub naprawy dopiero wtedy,
kiedy jest wylaczony silnik. Po wykonaniu regulacji lub naprawy zdjete ostony musza by¢

zatozone na swoje miejsce zgodnie z instrukcjg obstugi.



Kosiarki rotacyjne podczas pracy moga powodowa¢ wyrzucanie z duzg silg i na znaczng
odlegtos¢ kamieni lub innych przedmiotow, na ktore noze natrafiajg podczas koszenia. Stanowi
to duze zagrozenie dla oso6b znajdujacych si¢ na polu lub w poblizu pota, na ktérym
wykonywana jest praca. Dla unikni¢cia urazu operator powinien przerwac prace, jesli postronna
osoba znajdzie si¢ w odlegtosci blizszej niz 50 m.

Wykonywanie napraw lub wymiany zuzytych elementéw roboczych w maszynach
zawieszanych lub poétzawieszanych nalezy bezwzglednie przeprowadzaé po uprzednim
catkowitym opuszczeniu maszyny na podtoze. Jezeli taka naprawa nie moze by¢ ze wzgledow
technologicznych wykonana przy opuszczonej maszynie, musi by¢ ona podparta na pewnych,
o odpowiedniej wytrzymatosci i stabilnych podporach. Nie wolno, jako podpor wykorzystywac
przypadkowych przedmiotéw (kamienie, kawatki drewna).

Szczegolna ostroznos$¢ operator powinien zachowaé w przypadku maszyn napedzanych od
ciagnika poprzez wat przegubowo — teleskopowy. Uzywane waly muszg by¢ w pelni sprawne.
Ta sprawnos¢ odnosi si¢ nie tylko do sprawnego przeniesienia napedu. Dotyczy ona takze
oston, ktére przy wyltaczonym napedzie powinny si¢ swobodnie obracaé. Przy podtaczaniu
waltow przegubowo — teleskopowych nalezy wigc pamigtac o tancuszkach (faczonych do czgsci
statych ciagnika i maszyny), ktorych zerwanie jest sygnalem o mozliwej niesprawnosci watu.

Maszyny sprzegane z ciggnikiem o duzych gabarytach ograniczaja operatorowi pole
widzenia. Z tego wzgledu przed ruszeniem agregatem operator powinien upewnic si¢, czy w
poblizu maszyny nie znajduja si¢ jakie$ osoby postronne lub zwierzeta. Sama obserwacja w
lusterkach wstecznych, zamontowanych na ciagniku, moze by¢ niewystarczajaca.

Maszyny samojezdne sterowane sg przez operatoréw z wysoko umieszczonych kabin.
Upadki podczas wchodzenia i schodzenia mogg by¢ zrodiem urazéw. Dbatos¢ o stan techniczny
drabinek wejsciowych i usuwanie nieczystosci nagromadzonych na drabinkach, a takze
odpowiednie ustawienie ciata podczas schodzenia, z zachowaniem zasady podparcia ciala w
trzech miejscach, ograniczajg prawdopodobienstwo upadku.

Podczas pracy oraz podczas przejazdéw transportowych drabinki powinny by¢ ztozone.
Zapobiegnie to probom wchodzenia 0séb postronnych na maszyne¢ znajdujaca si¢ w ruchu.
Operator nie moze si¢ zgadza¢ na obecno$¢ oso6b postronnych na drabinkach lub w innych
miejscach pracujacej maszyny.

Oczyszczanie zbiornikdw gromadzacych zbierany materiat (kombajny zbozowe, kombajny
do burakow, kombajny do ziemniakdw) oraz czyszczenie maszyn po zakonczeniu pracy lub

zakonczeniu sezonu musi by¢ poprzedzone wylaczeniem napedow i silnika.



Czyszczenie kanatow wylotowych lub zamiar przeprowadzenia naprawy w sieczkarniach
polowych moze by¢ podejmowany po catkowitym wytaczeniu napedu i silnika, ale takze po
catkowitym zatrzymaniu wolno obracajacych si¢ elementéw (bebndéw). Cigzkie, o duzej
bezwtadnos$ci obracajace si¢ elementy po wylaczeniu napedu wykonuja ruch obrotowy jeszcze

przez dtuzszy czas, siggajacy nawet 2-3 minut.

Przyczepy

Uzytkowane w transporcie rolniczym przyczepy musza by¢ zarejestrowane i posiadaé
aktualny przeglad techniczny, a ich obecno$¢ na drogach publicznych podlega przepisom ruchu
drogowego. Niezaleznie od aktualnego przegladu technicznego operator powinien na biezgco
sprawdza¢ sprawno$¢ techniczng (pewno$¢ sprzegnigcia z ciggnikiem, hamulce, o$wietlenie
oraz znak wolno poruszajacych si¢ pojazdow).

Podczas przejazdéw po polach i drogach polnych nalezy dostosowaé predkos¢ do
panujacych warunkow ($lisko§¢ nawierzchni, grzaskie pobocza drég polnych). Szczegdlng
ostroznos¢ nalezy zachowac przy transporcie ptodow na polach nachylonych. Dobrze dobrane
przetozenie (bieg) przy zjezdzie ze stoku, pozwalajace na wykorzystanie efektu hamowania
silnikiem, zwigksza bezpieczenstwo 1 minimalizuje zagrozenie wynikajace z naporu
zaladowanej przyczepy na zaczep ciagnika i w rezultacie jego przewrdocenia. Przed zjazdem ze
stoku ciagnikiem z doczepiong przyczepa nalezy wyregulowac¢ sit¢ hamowania dzialajacg na
osie przyczepy tak, aby zmniejszy¢ niebezpieczny efekt duzego naporu ciezaru przyczepy i
fadunku na ciggnik (ryc. 32). Operator powinien przez caly czas zjezdzania ze stoku prowadzi¢

zestaw tak, aby o$ podluzna przyczepy pokrywala si¢ z osia podtuzng ciagnika.

Eyc. 32, Efelt utraty kontrol
nad zestawem prey meddoe =
pochytodct




Przewozone tadunki nie mogg przekracza¢ dopuszczalnej tadownos$ci 1 powinny by¢
zabezpieczone przed przemieszczaniem si¢. Dotyczy to zwlaszcza przewozenia ladunkéw
objetosciowych (stoma, siano), ktore powinny by¢ zabezpieczone przed osuwaniem si¢
odpowiednimi pasami. Niedopuszczalne jest przewozenie osob na tadunkach. Przewozenie
0sob na przyczepach moze mie¢ miejsce po uprzednim przystosowaniu przyczepy do takiego
przewozu.

Bezpieczne wchodzenie na przyczepg i schodzenie moze przebiega¢ tylko od strony
zaczepu, kiedy przyczepa jest wyposazona w elementy ulatwiajace wchodzenie 1 schodzenie
(ryc. 33).

Odczepianie przyczep od ciggnika powinno by¢ poprzedzone uruchomieniem hamulcow
przyczepy oraz zabezpieczeniem kot klinami, ktére powinny by¢ zawsze w wyposazeniu
przyczepy. Takie postgpowanie zabezpiecza przyczepg przed samoczynnym przetaczaniem,

ktére moze by¢ przyczyna bardzo cigzkich urazow.

Eyc. 33, Elementy hezpieczne
drogl wejdcia
1 ZEjSCia & preyoIepy

Naprawy przyczep wymagajace uniesienia skrzyni tfadunkowej moga by¢ wykonywane
tylko wtedy, kiedy skrzynia jest podparta w dwoch miejscach podporami o wystarczajacej
wytrzymato$ci. Nie mozna polega¢ na cylindrach hydraulicznych podtrzymujacych skrzynig.

Wymiana kota wymaga uniesienia przyczepy za pomoca podnos$nika o odpowiednim
udzwigu oraz wczesniejszego zabezpieczenia przyczepy przed niekontrolowanym ruchem i
ewentualnym zsunigciem si¢ z podnosnika. Po uniesieniu przyczepy podno$nikiem nalezy
zastosowa¢ drewniane podpory pod dzwigang os.

Pompowanie kot nalezy wykonywac ze szczego6lng ostroznos$cig 1 nalezy ustawic si¢ z boku
kota oraz zadba¢ o to, aby nikt nie przebywal naprzeciw pompowanego kota. Takie
postepowanie eliminuje skutki mozliwego wystrzelenia pierscienia zabezpieczajacego opong
(ryc. 34).



Ryc. 34. Wystrzelenie pierscienia zabezpieczajacego opon¢ moze prowadzi¢ do ciezkiego urazu.



